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Historische Sammi

Die 1899 bis 1901 errichtete, mehrfach erweiterte Kénigliche Eisenbahndirektion

STOLZ AUF DEN WIRTSCHAFTLICHEN
AUFSCHWUNG - DAS GEBAUDE DER
KONIGLICHEN EISENBAHNDIREKTION

von Antje Dittrich

Féhrt man von Stiden in den halleschen Hauptbahnhof ein, erblickt man
auf der Stadtseite ein reprasentatives Gebaude im Stil der Neorenaissance
mit einem figurengeschmiickten Mittelrisaliten. Der heute vom Landesver-
waltungsamt Sachsen-Anhalt genutzte Bau war urspriinglich fiir die 1895
gegriindete Konigliche Eisenbahndirektion Halle errichtet worden. Zu die-
ser Zeit hatte sich die Stadt Halle zu einem wichtigen Verkehrsknotenpunkt
entwickelt.

Die Konigliche Eisenbahndirektion Halle war zunéchst auf verschiedene
angemietete Gebdude in Bahnhofsndhe verteilt. Aufgrund raumlicher
Engpdsse wurde jedoch bald ein eigenes Verwaltungsgebdude benétigt.
Im Februar 1899 beantragte der Konigliche Eisenbahnfiskus auf eigenem
Grund und Boden westlich der Bahnlinien bis zur KénigstraBe (heute
Rudolf-Ernst-Weise-Stra3e) die Einrichtung dreier neuer StraBen, welche
spater die Namen wichtiger Personlichkeiten der preuBischen Eisenbahn-
geschichte erhielten: Albert von Maybach (1822-1904), Karl von Thielen
(1832-1906) und Herrmann von Budde (1851-1906) waren Vorsitzende des
Ministeriums der 6ffentlichen Arbeiten, dem die Eisenbahndirektionen un-
terstanden.

Obwohl die Genehmigung zum Bau erst am 31. August 1899 erteilt wur-
de, u.a. wegen der noch fehlenden Fluchtlinienfestlegung, war bereits
vor dem 15. Mai des Jahres mit den Bauarbeiten begonnen worden. Die
Oberbauleitung lag bei der Eisenbahndirektion Halle, die dem Regie-
rungsbaumeister fiir das Hochbaufach Eduard August Wilhelm Fiirstenau
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Sitzungssaal der Eisenbahndirektion
(heute Landesverwaltungsamt)

Zuckerindustrie siert die Elektrizitct

die Entwiirfe und Planung tbertrug, dessen Aufgaben ab Marz 1901 Re-
gierungsbaumeister Maschke (bernahm. Die Bauausfiihrung oblag ver-
mutlich verschiedenen Baumeistern und Handwerkern. Vom Ministerium
der &ffentlichen Arbeiten Berlin wurden fiinf technische Biirokréfte bzw.
Hilfskréfte zum Bau zugelassen, von denen in der Bauakte im Stadtarchiv
Halle Bauassistent Kobert und Maurermeister Ludwig Grote genannt wer-
den. Am 30. Mai 1901 wurden die Bauarbeiten beendet. Vierzehn Tage spé-
ter konnte der Prasident der Kéniglichen Eisenbahndirektion Seydel dem
halleschen Oberbiirgermeister Staude vom Einzug der Biiros in das neue
Dienstgebdude berichten.

Der im Grundriss unregelméfige Baukorper resultiert aus mehreren Erwei-
terungen des Baues in den Jahren 1928-29 und 1935-37. Damit entstand
die heutige geschlossene Anlage, die sich mit mehreren Querriegeln um
acht Hofe gruppiert und deren Hauptfliigel den StraBenfluchten folgen.
Uber dem Haupteingang flankieren die Kopfe von vier Figuren die Dreier-
fenstergruppe zum ehemaligen Sitzungssaal. Sie blicken aus von Rollwerk
und Ranken umgebenen Medaillons und sind anhand der beigefiigten In-
schriften als Symbole fiir die vier Hauptpfeiler von Halles wirtschaftlichem
Aufschwung in der Zeit der Industrialisierung erkennbar. Die Zuckerindu-
strie ist dargestellt durch Demeter, die griechische Géttin der Fruchtbarkeit
und des Ackerbaus. Ein Bergmann verweist auf die Férderung der reichen
Braunkohlevorkommen in und um Halle zu dieser Zeit. Hephaistos, der
griechische Gott des Feuers, steht fiir die Kraft des Maschinenbaus und der
Goétterbote Hermes fiir den Handel. Die attraktiven und besonders quali-
tatvoll gearbeiteten Figuren reprasentieren mit ihrer jugendlichen Frische
den Stolz auf die Wirtschaftszweige, welche sie symbolisieren.

In den Dreiecksgiebeln tiber den drei Fenstern schlieBlich verweisen die
Darstellung eines Fliehkraftreglers, das gefliigelte Rad auf Schienen und
ein Blitzblindel auf die Triebkraft und die Geschwindigkeit der Eisenbahn.

Demeter als Sinnbild der  Ein Blitzbiindel symboli-



